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PLAN OF NAVIGATION.

FROM THE MARITIME AUTHORITY OF:
TO THE MASTER OF THE M/V :

1. The Government of Chile is member of the International Agreement on Maritime Rescue and Salvage of
1979. For the fulfilment of this Agreement, it is indispensable to rely on the most complete information
possible as to the plan of navigation of vessels in national waters.

2. For this effect and for the purpose of granting you the maximum safety during your voyage, the DIRECCION
GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE, requests you to complete the attached
form with information as to the plan of navigation between this and your next port, as described below:

a) Indicating geographical points representing the plan of navigation, with a maximum separation of up to
120 nautical miles, as follows:

LAT. (4 Digits)S or N(Degrees and Minutes)
LONG (5 Digits)W or E(Degrees and Minutes)

b) Indicating for each section of the plan, the estimated speed as follows:

SPEED (Max. 3 Digits) Knots

e.g..LAT.:2332 S
LONG:07123 W
SPEED:14,5 Knots

An Official of the Maritime Authority will require the present form at the moment of dispatch from this port.

Best Regards,

MARITIME AUTHORITY
(CITY)
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PLAN DE NAVEGACION.

DE LA AUTORIDAD MARITIMA DE:
AL MASTER DE LA M/V:

1. El gobierno de Chile es miembro del acuerdo internacional en rescate maritimo y del salvamento de 1979.
Para el cumplimiento de este acuerdo, es imprescindible confiar en la informacion mas completa posible en
cuanto al plan de la navegacion de navios en aguas nacionales.

2. Para este efecto y con el fin de concederle la seguridad méxima durante su viaje, la DIRECCION GENERAL
DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE, solicita que usted complete el formulario adjunto
con la informacion en cuanto al plan de navegacion entre éste y el siguiente puerto, segun lo descrito abajo:

a) Indicacion de puntos geograficos que representan el plan de navegacion, con una separacion maxima de
hasta 120 millas nauticas, como sigue:

LAT. (4 Digitos) SoN (Gradosy Minutos)
LONG. (5Digitos) WoE  (Gradosy Minutos)

b) Indicacion para cada seccion del plan, la velocidad estimada como sigue:

VELOCIDAD (3 Digitos maximos) Nudos

Por ejemplo: LAT. : 2332 S
LONG. : 07123 W
VELOCIDAD : 14,5 Nudos

Un funcionario de la Autoridad Maritima requeriré la actual forma en el momento del envio de este puerto.

Saludos,

AUTORIDAD MARITIMA
(CIUDAD)
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CANAL DE PANAMA.
REQUISITOS DE EXIGENCIAS DE INSTALACIONES
(CUMPLE CON EL CAPITULO V DE LA CONVENCION DE SOLAS, REGISTRO. 17)

PANAMA CANAL.
BOARDING FACILITIES REQUIREMENTS
(COMPLIES WITH CHAPTER V SOLAS CONVENTION, REG. 17)

. m— - - g |
RIGGING HT to SM LAUUCN " APARETO HT o OM DETALLES DE ESCALA DE NOCHE
ADER ESPARCIDORES
- N ' T INGERIOR ' -
T - BOM—~ BOM .
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| e P4 4 & | == |, Ei Q)
i [y > #_" P ! FE BUOY1 | o *__' 1~ {BOYA
) | S _ WITH ¥ %' = _“, i | | SALVAVIDAS
: | [ } A Y 5 .-— h y :: {_D : 5 ) II- X k. - I.-' ) | 11 ;-3
J \ % \ ‘f. ...4";;_. : | \ ¢ ‘if ‘,’ '_:;. /
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i Ly ’ s, | ot SRAER0Tg
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....\l ;'.' . .'.:. E | .\T ;.'. :.:: '_!:.:.(_ =
L8 L ADDER CLEAR X ¥ ESCALA LIBRE DE
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YES | [ e READY TO BE USED | Sl | r 3 LISTO DE SER
T I N CASE OF HO | 1 . USADO EN CASO DE
l ' | | FAILURE ! I i FRACASO DE GRUA
, : : L scremionary) | | | : M g USO DISCRECIONAL
N 22 —— _ n__ v B g - —
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ACCOMMODATION LADDER ]

WITHOUT PILOTIS LAODER ACOMODACION DE LA ESCALA
| :

SINLAESCALAPILOTO

DECK 4,{1,? | CUBIERTA j 9

o A

=

1) ACCOMMODATION LADOER
(2) UPPER PLATFORM

LOWER PLATFORM (horizontal)
BOAT SPAR OR PUDOIN (extended)

%} BOAT SPAR OR PUDDIN [stowed)

1) ACOMQODACION DE LA ESCALA

2) PLATAFORMA SUPERICR

3) PLATAFORMA INFERIOR (horizontal)
4) MASTIL 0 PUDDIN DEL BARCO

(extendido)
5) MASTIL O PUDDIN DEL BARCO
\NCHIONS (vertical) {yuardado)
6) STANCHIONS 6) PUNTALES (vertiales)
(7) HEIGHT OF PLATFORM 7) ALTURA DE PLATAFORMA
Approximate height of Altura aproximada de lanzamiente
h nhave water il encima del agua.
|aunch nbuvt’_“ﬂ“____ 4 ___________,I
— —_— —
[ PILOT'S LADDER RIGGED WITH ACCOMMODATION LADDER : i
) N
/- " :
e — %_ _ # O 1
' i
i o, | = N =
& - J 1/ / v/
v /; .-i“ _’r,'
- L: - ; ) | lf‘—l J1 2 /|" -lJV
J 1 ‘* L] ) S ‘.\ :,, _ Vi'/
%) % A F/(a) LADDERS SECURED J 10 ESCALAS SEGURAS
L \©. ﬁ'l '. |/ ™~ ToGETHER /) JUNTAS
iy | / v/ (8) ACCOMMODATION LADDER
l-? {;LJ'»""} J;E i\ ,_Lk "3«'4'5 ~/0UND INTO SI0E (B) ESCALA ATADA AL LADO
A A 1 /-_;i' (C) OFFICER IN RADIO (C) OFICIAL EN CONTACTO DE
| d=Y®) \|| j/ CONTACT WITH BRIDGE RADIO CON PUENTE
L LY 7 (D) LADDER ONE METER ESCALA UNMETRO ENCIMA
: 1) | *ﬁ‘-l‘ o ~ ABOVE WATER ® DEL AGUA
\ : ¢J—<r 5 i @Hawﬁﬁmﬁ @BARANDAS
| 145-1-:-51__ D ()NOT LESS THAN 4.5M (F) NOMENOS QUE 1.5M
0) NOR MORE TH I NO MAS QUE 9 M
En!:a:::;u:;mh-- i E
e —
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CROQUIS CON NOMBRE PARTES DE UN BUQUE.

CROQUIS 1 SKETCH 1

P Eslora Total |
< Proa > Popa R
ESTRIBOR 5 Puente
3 § / ] o
o . - iy S ! S
= Eje longitudinal / crujida = | .=
5 E 5
o ' a
3 : L
& s
= .
o
o
BABOR
Length overall (LOA)
Foward Aft
STARBOARD E Bridge
[/ =%
3 Centre line ! =
LSe ; > Z
< : <
5 s
& 5 |
= '
(@] N
m
PORT
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CROQUIS 2 SKETCH 2

Guinda
IFrancobordo
v
_— A
Calado
v
* Sonda bajo la quilla
I\TFIJ !
Air draught
I Freeboard
v
—— A
Draught
A

Under-keel clearance
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CROQUIS 3 SKETCH 3

Noray

Través

)

Noray

Muelle

Guiacabos (gatera

Esprin de proa

Noray

!

Noray llargo de proa

Través de proa

-

Noray

Muelle

Guiacabos (gatera)

Esprin de proa

Noray

Gatera

Cabrestante

(O

(2
O

Codera

Gatera

Extremo papel del castillo de proa

Capstan

Q//
O

Extremo papel del castillo de proa

Boya de amarre
(muerto)

Guiacabos de
rodillo

Molinete

LBitas

Mooring buoy

Roller
fairlead

Windlass

Bitts / bollards
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PARTES DE UN CONTENEDOR.

Parte Delantera
front end

Panel de londo

front wall pansl
Panel laleral

Tocho side wall panel Viga trasera superior
ool panel . front top cross rail

Viga deladlera supenor

doat hasger Viga lateral supesior
lop longitudinal rail
Eizgnn! Viga Irasera inferior
boltom lront cross membe
Poste hiasero
Guia de barra onl comer post
1od guide
Gula base de banp Vign laleral Intetior
cam end guide bottom longltudinal tail
Gancho de ciere (R
cam end ' Bao
Puttta P,go botiom cross member
daor
Sujelador _ floot
e 00 J Poste frontal
Fiisg ‘ dour comar past of fear comer pos!
door sealing
Parte Trasera Canlonera
Palanca comer liling
rear end s
lover
Viga delantera inferiof
bollom door cross member
of bollom rear £10ss member
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ALGUNOS TIPOS DE BUQUES.

CARGA GENERAL MADERERO
| LEL 11,
e, I | -
"T")‘ i : . 2 il
_"]'T“ s |
f B 8 TH [ TED
LO/RO PORTACONTENEDORES

BARCAZA O GABARRA

e —=T}

«*?‘Ha AE'
I e 5 T

!_\;_ 'I
E.‘ ':1_%?4’ Ezp'—r* >

PASAJEROS
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CASAS CLASIFICADORAS.

ABS......oo e American Bureau of Shipping
BR. Bulgarian Register

BS. British Corporation

BV o, Bureau Veritas
DSRK....vviiiiiieee e Deutsche Schiffs-Revision und Klassifikation
DNV Det Norke Veritas
Gl Germaniscer Lloyds

HR Hellenic Register
RS, Indian Register

JRe Yugoslav Register

KL Klasifikasi Indonesia
KR Korean Register

LR e Lloyd’s Register
NKONKK...........co oo e, NipON Kaliji Kyokai

PRS. .. Polski Rejestr Statkov

RC. ., Registro Chileno

RINA. ..., Registro Italiano Navales
Rl Registro Italiano

CLASIFICACION DE ALGUNOS BUQUES MERCANTES.
(Jane’s Merchant Ship 2005-2006)

SIGLA

B Granelera o Carga Seca

Bg Porta gabarras

BO Granelera / Petrolera

BT Buque tanque petrolero

BWC Chipero

C Nave de Carga general - Cargero
Ch Quimiquero

Con Portacontenedores

CP Naves Mixtas (carga y mas de 12 pasajeros)
Dr Draga

F Transbordador

HL Transporte de carga pesada
Hosp Buque Hospital

1B Rompehielo

LGC Gasero (gas licuado)
LNG Gasero (gas natural)

0 Petrolero

OBO Mineralero / Granelero / Petrolero
00 Mineralero / Petrolero

P Nave de Pasaje 0 Transatlantico
R Naves Frigorificas

RoVc Auto transhordo o transbordador

CLASIFICACION ESPANOL / INGLES

Bulk carrier o Dry Cargo ship

Barge carrier

Bulk / Qil carrier

Bunkering Tanker

Bulk carrier Wood Chip

General Dry Cargo ship - Cargo vessel
Chemical Tanker

Container ship o Fullcontainer

Cargo Passenger ship (up to 12 passengers)
Dredger

Ferry

Heavy Lift vessel

Hospital Ship

Ice-Breaker

Liquefied Gas Carrier

Liquefied Natural Gas Carrier

Oil carrier

Ore / Bulk / Oil carrier

Ore / Oil carrier

Passenger Ship

Reefer carrier/ship

Ro-Ro o Roll on Roll off Passenger Ferry/
Vehicle Carrier / Passenger Car Ferry
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CLASIFICACION DE ALGUNOS BUQUES DE GUERRA.

BUQUES DE COMBATE
CVA Attack Aircraft Carriers
CVS Support Aircraft Carriers
CA Heavy Cruisers
CL Light Cruisers
CLG Guided Missile Light Cruisers
CLAA  Anti Aircraft Light Cruisers
CGN  Guided Missile Cruisers Nuclear
DD Destroyers
DDG  Guided Missile Destroyers
DL Destroyers Leaders
DLG Guided Missile Destroyers Leaders
DE Escort Ships
DEG  Guided Missile Escort Ships
DM Destroyers Minelayers
FF Frigate
FFG Guided Missile Frigate
FFGH  Guided Missile Frigate with Helicopter
FS Corvette
LM Missile Boat
LPC Coastal Patrol Launch
LSG General Service Launch
PE Patrol Escort
APD High Speed Transports
OPV  Offshore Patrol Vessel
PP Patrol
PC Submarine Chaser
PG Patrol Gunboat
PSG Patrol Ship
MMF  Minelayer, Fleet
MSF Minesweeper, Fleet
SC Submarine Chaser
WPB  Patrol Craft
PETROLEROS
AO Replenishment Oiler
AOG  Gasoline Tanker
AOE Fast Combat Support Ship
TORPEDERAS Y UNIDADES ANFIBIAS
PTF Fast Patrol Boat
LPM Marine Patrol Launch
LST Tank Landing Ship
LSM Medium Landing Ship
LCI Landing Craft Infantry
LCU Landing Craf Mechanized
LSD Dock Landing Ship

Portaavion de Ataque
Portaavion Escolta 0 Menores
Crucero Pesados

Crucero Livianos

Crucero Livianos Lanza Cohetes
Crucero Livianos Anti- Aviones
Crucero Lanza Cohetes Nuclear
Destructor

Destructor Lanza Misiles
Destructor Lider

Destructor Lider Lanza Cohetes
Destructor Escoltas

Destructor Escolta Lanza Misiles
Destructor Minador

Fragata

Fragata Lanza Misiles

Fragata Lanza Misiles con Helicoptero
Corbeta

Lancha Misilera

Lancha Patrullera Costera
Lancha de Servicio General
Patrullero Escolta

Destructor Transporte

Patrullero de Altamar

Patrullero

Patrullero Anti  Submarino
Lancha Cafonera

Patrullero de Servicio General
Minador de Flota

Barredor de Flota

Caza Submarinos

Patrullero

Petrolero
Bencinero
Buque Rapido de Apoyo en Combate

Torpederas

Lancha Patrullera Maritima
Barcaza de Transporte de Tanques
Barcaza Tamafio Medio

Barcaza para Infanteria

Barcaza Menor para Mecanizados
Barcaza Dique
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SUBMARINOS

BMS
SS
SSN
SSBN
SSK

Submarine Tender
Submarine
Submarine nuclear-powered

Ballistic Missile nuclear-powered Submarine

Submarines Kill

TRANSPORTES Y BUQUES AUXILIARES

AE
AP
AK
AKL
APA
AKA
AKS
AGB
AGR
AGS
AGSS
AH
AN
AS
ATA
ATF
BE
LEP

Ammunition Ships
Transport

CargoShip

Light Cargo Ship

Attack Transport

Attack Cargo Ship
General Stores Issue Ship
Icebreaker

Radar Picket Ship
Surveying Ship

Auxiliary Submarine
Hospital Ship

Net Laying Ship
Submarine Tender
Auxiliary Ocean Tug

Fleet Ocean Tug and Supply ship
Training Vessel (AXT)
Pilot Station Launch

UNIDADES AUXILIARES MENORES

YT
YFB

Harbour Tug
Ferryboat or Launch

QWPC  Patrol Craft Cutter

UNIDADES AUXILIARES VARIAS
AF Store Ship
AFN Store Ship Non-Self Propelled
AH Hospital Ship
AR Repair ship
ARS Salvage Ship
ARD  Auxiliary Repair Dry Dock
ARVE  Aircraft Repair Ship
APL Barrack ships Non-Self Propelled
RH Historical Relic
PSH Patroller of Hydrographic Service
YON Fuel Oil, Non-Self Propelled
YWN  Water Barge Non-Self Propelled
YAG Miscellaneous Auxiliary
YAN Auxiliary Miscellaneus Non-Self Propelled

Buque Madre de Submarinos
Submarino

Submarino Nuclear
Submarino Nuclear con Misiles
Submarino anti  Submarino

Transporte de Municion

Transporte

Transporte de Carga

Transporte Liviano de Carga
Transporte de Ataque

Transporte de Ataque, Carga
Carguero General

Rompehielos

Buque Piquete de Radar

Bugue Oceanogréfico o Hidrografico
Buque de Apoyo de Submarinos
Buque Hospital

Buque Tendedor de Redes

Tender de Submarinos

Remolcador de Alta Mar
Remolcador de Flota y abastecedor
Buque Escuela

Lancha Estacion de Practicos

Remolcador de Puerto
Transbordador o Ferry
Cutter Patrullero

Buque Almacén

Pontdn

Buque Hospital

Buque Maestranza

Buque de Salvataje

Dique Flotante

Barcaza Maestranza de Aviacion
Buque Cuartel

Reliquia Histdrica

Patrullero de Servicio Hidrografico
Pontén Petrolero

Pontén o Lancha Aguatera
Auxiliar Cualquiera

Aucxiliar no Propulsado
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MANIOBRA DE RESCATE HOMBRE AL AGUA.

Hombre al Agua.

1.

|zar bandera “O” en el lugar mas visible. De noche encender dos luces rojas destellantes dispuestas

verticalmente o disparar cohete blanco.

Tocar a lo menos 6 pitazos e informar por fonia a todos los bugues que se encuentren en el area

proxima, especialmente a popa.

La guardia debe lanzar un salvavidas circular y sefial de humo lo mas cerca posible del “Hombre al Agua”

Si la situacion lo permite y estamos seguros por cual banda cay6 el hombre, debe cerrarse la cafia a esa

Se estima improbable alcanzar al hombre con las hélices a menos que la caida al agua haya sido en la
proa de un buque grande que navega a baja velocidad.

Una vez ubicada la posicién del hombre al agua, gobernar dejando a Sotavento la banda por la cual

arriara la embarcacion de recate.

Iniciar el giro Un diametro Lactico

Gira completa

Rumba !
—-

I
L

Inicial

Si el hombre no se encuentra a la vista o si las
condiciones de visibilidad no permiten localiza al
hombre, emplear la curva de Butakolt (cierra la cafa
602 con respecto al rumbo inicial y luego cambia la
cafia a la banda opuesta, hasta regresar al rumbo
opuesto).

Si el rescate se realiza directamente desde el buque,
sin emplear embarcacion, continuar navegando para
efectuar una caida con toda la cafia hasta gobernar
proa al hombre.

La velocidad debe ajustarse a 15 nudos durante la
ultima mitad de la evolucién y debera dar atras 2/3
cuando el buque se encuentre a 450 yardas del
hombre. Si el hombre estad a la vista, este giro
continuado en un mismo sentido, ayudara a llegar a
ély lograr su rescate en un tiempo mas breve.

A B0 grados del rumbo inicial
ordenar al timanel
catmbiar el timan

El =entido del gira
e invierte agqui

We 15 nudos

Ordenar aqui.
atras dos tercios

"5

450 yrados

Hombre al agua por babor
Babor 30° de cafia

Trayectoria del bugue
con el timon & babor

-
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TRASLADO LATERAL

A«f il
|
A 7 R 5 [T
A - DIAMETRO TACTICO
v |
a c \ E \ o) D
n - RADIO DE .
EVOLUCION
C
e
l G

Puede definirse, como espacio que se necesita por la proa para evolucionar, y suele ser practicamente
de cuatro a cinco esloras, asi:
Didmetro Tactico o de evolucion, es la mayor distancia transversal CD. Suele variar de tres a seis esloras.
Radio de evolucion es la distancia OC entre el centro del circulo, en el periodo uniforme, y el mayor traslado.
Traslado lateral es la distancia entre la linea de rumbo primitivo AG y un punto cualquiera de la evolucion; asi
el traslado lateral correspondiente al punto B es la distancia AB.

Giro de Anderson, maniobra que se realiza para recoger a un hombre en el agua.

N

Giro de Williamson, es otra tactica para recuperar un hombre

en el agua.
Cierra la cafia del timén a la misma banda por donde cayd la
persona (esto para alejar la propela del hombre). Para la
méaquina.

~ Cuando estés ligeramente alejado de la persona, da
maquina avante y continda con la cafia del timon en la
misma posicion.
Cuando la persona se localice a 15° de la proa, para
méquinas, gobierna y da maquina atrds Unicamente lo
necesario para lograr una posicion apropiada para el rescate
del hombre en el agua.
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MARCAS DE FRANCOBORDO.

Linea de la Cubierta Principal

MTD
D
MT MD
MV
" R C
MANI

FRANCOBORDO MEDIDO DESDE LA LINEA DE CUBIERTA.

SIGLAS EN ESPANOLEN INGLES

AGUA DULCE EN EL TROPICO.........ccooorvrerrrrrnrrrane. T, TF
AGUA DULCE.........ocooiiiiiiee s, D F
VERAND......cooiiiii e Vo S
INVIERNO.......ooiiiiiii s L W
ATLANTICO NORTE INVIERNO.........ccoovvrrrrrrrrrrrane. ANL.coiii s WNA
MADERA TROPICAL.......coviiiiiiiiiiieeeerereiinins MT LT
MADERA VERAND........cccoviiiiiiiieesie e, MV, LS
MADERA INVIERNO........cccooiiiiiiii, Ml LW
MADERA ATLANTICO NORTE INVIERNO.............. MANL....ooiii e, LWNA

El centro del circulo se encuentra pintado en la parte media de la linea de carga. Las lineas
horizontales indican el nivel de seguridad para las diferentes condiciones indicadas en el
diagrama.

Todas las lineas tienen una pulgada de ancho y las letras R C del circulo son las iniciales de la
autoridad que emiti esta disposicion de seguridad de carga, en este caso corresponden a
Registro Chileno.
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CUADRO DE DISTANCIAS
EN MILLAS MARINAS

NOTA: LAS DISTANCIAS ESTAN MEDIDAS SIGUIENDO EL TRACK USUAL DE NAVEGACION DESDE BOCA A
BOCA DE CADA PUERTO.

ARICA - VALPARAISO VALPARAISO - PTA. ARENAS PTA. DUNGENESS - R. G. GUESALAGA (ANTARTICA)
Pl oo A B
PTA. DUNGENESS
ARICA @ - VALPARAISO @ -
7
prg '
PISAGUA
IQUIQUE ¢ ---- - 8 i SRR e b
40
cT, 297
s i SAN @nno
o HARRIS ‘[
238 o gt
OCOPILLA Vi . o
A. ANxigyg H\3204 47
823 71
4‘:% L CTA. MARIA
BA, 4
52 \MEJILLONES 5 e oy,
o= ".?TIITiiZZi?Zi'ZiTiiZiii?iiZii,
ANTOFAGASTA %-------
12 = i I
PasoQueullin
PTA TRES CRUCES 78
PTO. 215 L 9
TALTAL
5 Ee b 15. woLLAsTON
890
. 3 J 70 323
GHANARAL BUACO . QUEITAD i
% 389 DE Homnps
CALDERA $---------- 4
97
éHA:;%Um “ IS. DIEGO RAMIREZ
580 P e T o s k.
PTO. HUASCO
i b [ U S N 978
107
COQUIMBO A - -ccemeneee CTABUZETA
<]
S0 ALoEN L ANG. INGLESA (e Clio)
120
no | | . ..30N 526 B. TTE. MARSH
PTO. LOS ANG. Pra Parpol 562 &
VILOS Q i GUIA (Pta.Porpoisa) i * B. A. PRAT
a2 PTO.NATALES 7%
PTO. PAPUDO B Dingiic
2 | Ba QUINTERD
2 BOYA SUMMER 29¢
................ o, ; SUB B.
VALPARAISO BASO SHOAL YELCHO B. GONZALEZ VIDELA
9 [he. Green)
ITE. FAIRWAY

S . (. RS O
-,5;*‘”““ PTA. ARENAS

'SAN ISIDRO
GLES ‘01/U

(F. For\ascua) | ARD I. SAN FELIX R. G. GUESALAGA
k—— 172 ——
op
o 1950 VALPARAISO
I. DE PASCUA e

ARCHO. JUAN FERNANDEZ
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TABLA PARA CONVERTIR TIEMPO EN ARCO Y AL REVES.
La tabla para convertir tiempo en ARC y al revés es de gran empleo como la conversion puede ser hecha tanto con la rapidez como
con la exactitud practica.
El examen de la tabla mostrard que las horas y minutos estan dando a corresponder a cada grado de arco; la primera columna
ademas, también representa los minutos y los segundos de tiempo durante los minutos de arco.
Ejemplo:Arco en TiempoArco en Tiempo Convertir 91°52' 20" en Tiempo. Convertir  11h 42m 39s en Arco

91°0= 6h 4m 11h 40m = 175°00’
52'= 3m 28s 2m 39s = 39 Y%
20" = 1-3s 175° 393
6h 7m 29-3s
HM ° HM ° HM ° HM ° HM ° HM °
MS MS ' MS MS MS MS '
4 1 44 61 84 121 12 4 181 16 4 241 20 4 301
8 2 48 62 88 122 12 8 182 16 8 242 20 8 302
12 3 412 63 812 123 12 12 183 16 12 243 20 12 303
16 4 416 64 8 16 124 12 16 184 16 16 244 20 16 304
020 5 420 65 8 20 125 12 20 185 16 20 245 20 20 305
24 6 424 66 824 126 12 24 186 16 24 246 20 24 306
28 7 428 67 8 28 127 12 28 187 16 28 247 20 28 307
32 8 432 68 8 32 128 12 32 188 16 32 248 20 32 308
36 9 436 69 8 36 129 12 36 189 16 36 249 20 36 309
0 40 10 4 40 70 8 40 130 12 40 190 16 40 250 20 40 310
44 11 4 44 71 844 131 12 44 191 16 44 251 20 44 311
48 12 4 48 72 8 48 132 12 48 192 16 48 252 20 48 312
52 13 452 73 8 52 133 12 52 193 16 52 253 20 52 313
56 14 4 56 74 8 56 134 12 56 194 16 56 254 20 56 314
10 15 50 75 90 135 130 195 170 255 210 315
14 16 54 76 94 136 13 4 196 17 4 256 214 316
18 17 58 77 938 137 138 197 17 8 257 218 317
112 18 512 78 912 138 13 12 198 17 12 258 2112 318
116 19 516 79 916 139 13 16 199 17 16 259 2116 319
120 20 520 80 9 20 140 13 20 200 17 20 260 2120 320
124 21 524 81 924 141 13 24 201 17 24 261 2124 321
128 22 5 28 82 928 142 13 28 202 17 28 262 2128 322
132 23 532 83 932 143 13 32 203 17 32 263 2132 323
136 24 5 36 84 9 36 144 13 36 204 17 36 264 21 36 324
140 25 5 40 85 9 40 145 13 40 205 17 40 265 21 40 325
144 26 5 44 86 944 146 13 44 206 17 44 266 2144 326
148 27 5 48 87 9 48 147 13 48 207 17 48 267 21 48 327
152 28 5 52 88 952 148 13 52 208 17 52 268 2152 328
156 29 5 56 89 9 56 149 13 56 209 17 56 269 21 56 329
20 30 60 9 100 150 140 210 180 270 220 330
24 31 64 91 10 4 151 14 4 211 18 4 271 224 331
28 32 68 92 10 8 152 14 8 212 838 272 228 332
212 33 16 12 93 10 12 153 14 12 213 18 12 273 2212 333
216 34 6 16 9 10 16 154 14 16 214 18 16 274 22 16 334
220 35 6 20 95 10 20 155 14 20 215 18 20 275 22 20 335
224 36 6 24 9% 10 24 156 14 24 216 18 24 276 2224 336
228 37 6 28 97 10 28 157 14 28 217 18 28 277 22 28 337
232 38 6 32 98 10 32 158 14 32 218 18 32 278 2232 338
236 39 6 36 99 10 36 159 14 36 219 18 36 279 22 36 339
2 40 40 6 40 100 10 40 160 14 40 220 18 40 280 22 40 340
244 4 6 44 101 10 44 161 14 44 221 18 44 281 22 44 341
248 42 6 48 102 10 48 162 14 48 222 18 48 282 22 48 342
252 43 6 52 103 10 52 163 14 52 223 18 52 283 2252 343
256 44 6 56 104 10 56 164 14 56 224 18 56 284 22 56 344
30 45 70 105 110 165 150 225 190 285 230 345
34 46 74 106 114 166 15 4 226 19 4 286 234 346
38 47 78 107 118 167 15 8 227 19 8 287 238 347
312 48 712 108 1112 168 15 12 228 19 12 288 2312 348
316 49 716 109 11 16 169 15 16 229 19 16 289 2316 349
320 50 720 110 11 20 170 15 20 230 19 20 290 2320 350
324 51 724 111 11 24 171 15 24 231 19 24 291 2324 351
328 52 728 112 11 28 172 15 28 232 19 28 292 2328 352
332 53 732 113 11 32 173 15 32 233 19 32 293 2332 353
336 54 736 144 11 36 174 15 36 234 19 36 294 23 36 354
340 55 740 115 11 40 175 15 40 235 19 40 295 23 40 355
344 56 744 116 11 44 176 15 44 236 19 44 296 23 44 356
348 57 748 117 11 48 177 15 48 237 19 48 297 23 48 357
352 58 752 118 11 52 178 15 52 238 19 52 298 2352 358
356 59 756 119 11 56 179 15 56 239 19 56 299 23 56 359
40 60 80 120 120 180 16 0 240 200 300 240 360
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EL COMPAS Y SUS EQUIVALENTES.
(Convirtiendo 360° en Cuadrantes o viceversa)
Carta al CompéasCarta al Compas
Este -Este+
Oeste +Oeste -

NORTE ESTE SUR ESTE SUR OESTE NORTE ESTE

1° N1°E [ 46° | N4G°E | 91° | S8E | 136° | S44°E | 181°| S1°0 | 226° | S46°0 | 271° | N89°0O | 316° | N44°0

8° 53° 53 98° 82 143° 37 188° 233° 53 278° 82 323° 37
9° 54° 54 99° 81 1440 36 189° 234° 54 279° 81 324° 36
10° 10 55° 55 100° 80 145° 35 190° 10 235° 55 280° 80 325° 35
11° 11 56° 56 101° 79 146° 34 191° 11 236° 56 281° 79 326° 34
12° 12 57° 57 102° 78 147° 33 192° 12 231° 57 282° 78 327° 33
13° 13 58° 58 103° 77 148° 32 193° 13 238° 58 283° 77 328° 32
14° 14 590 59 104° 76 149° 31 1940 14 239° 59 284° 76 329° 31
15° 15 60° 60 105° 75 1500 30 195° 15 240° 60 285° 75 330° 30
16° 16 61° 61 106° 74 151° 29 196° 16 241° 61 286° 74 331° 29
17° 17 62° 62 107° 73 152° 28 197" 17 242° 62 287° 73 332° 28
18° 18 63° 63 108° 72 153° 27 198° 18 243° 63 288° 72 333 27
19° 19 64° 64 109° 71 154° 26 199° 19 2440 64 289° 71 334° 26
200 20 65° 65 1100 70 155° 25 200° 20 245° 65 290° 70 335° 25
21° 21 66° 66 111° 69 156° 24 201° 21 246° 66 291° 69 336° 24
22° 22 67° 67 112° 68 157° 23 202° 22 247° 67 292° 68 337° 23
23° 23 68° 68 113° 67 158° 22 203° 23 248° 68 203° 67 338° 22
24° 24 69° 69 114° 66 159° 21 204° 24 249° 69 2940 66 339° 21
25° 25 700 70 115° 65 160° 20 205° 25 250° 70 295° 65 340° 20
26° 26 71° 71 116° 64 161° 19 206° 26 251° 71 296° 64 341° 19
27° 27 72° 72 117° 63 162° 18 207° 27 252° 72 297° 63 342° 18
28° 28 73° 73 118° 62 163° 17 208° 28 253° 73 298° 62 343° 17
29° 29 74° 74 1190 61 164° 16 209° 29 254° 74 299° 61 3440 16
300 30 75° 75 120° 60 165° 15 210° 30 255° 75 300° 60 345° 15
31° 31 76° 76 121° 59 166° 14 211° 31 256° 76 301° 59 346° 14
32° 32 T7° 77 122° 58 167° 13 212° 32 257° 77 302° 58 347° 13
33° 33 78° 78 123° 57 168° 12 213° 33 258° 78 303° 57 348° 12
340 34 79° 79 124° 56 169° 11 214° 34 259° 79 304° 56 349° 11
35° 35 80° 80 125° 55 170° 10 215° 35 260° 80 305° 55 350° 10

2° 2 47° 47 92° 88 137° 43 182° 2 221° 47 272° 88 317° 43
K 3 48° 48 93° 87 138° 42 183° 3 228° 48 2713° 87 318° 42
4° 4 49° 49 940 86 139° 41 184° 4 229° 49 274° 86 319° 41
5° 5 500 50 95° 85 140° 40 185° 5 230° 50 275° 85 320° 40
6° 6 51° 51 96° 84 141° 39 186° 6 231° 51 276° 84 321° 39
I 7 52' 52 97° 83 1420 38 187° 7 232° 52 271° 83 322° 38

8 8

9 9

36° 36 81° 81 126° 54 171° 9 216° 36 261° 81 306° 54 351° 9
37° 37 82° 82 127° 53 172° 8 217° 37 262° 82 307° 53 352° 8
38° 38 83° 83 128° 52 173° 7 218° 38 263° 83 308° 52 353° 7
390 39 840 84 129° 51 174° 6 219° 39 264° 84 309° 51 354° 6
40° 40 85° 85 130° 50 175° 5 220° 40 265° 85 310° 50 355° 5
41° 41 86° 86 131° 49 176° 4 221° 41 266° 86 311° 49 356° 4
42° 42 87° 87 132° 48 177° 3 222° 42 267° 87 312° 48 357° 3
43° 43 88° 88 133° 47 178° 2 223° 43 268° 88 313° 47 358° 2
440 44 89° 89 1340 46 179° 1 224° 44 269° 89 314° 46 359° 1
45° | N45°E [ 90° | ESTE 135° | S45°E | 180° SUR 225° | S45°0 | 270° | OESTE ] 315° | N45°W | 360° | NORTE

DERIVA
Carta al CompéasCarta al Compéas
Tachuela de estribor +Tachuela de estribor -
Tachuela de puerto -Tachuela de puerto +

El hecho que la Nueva Brijula de Modelo ahora es usada para portes de INGENIO, sectores de luz en las Listas Ligeras
(De luz), y a un grado considerable en la navegacion general, hace la susodicha Tabla de conversién muy Util.

Cuando los cursos y portes son leidos en la graduacion cuadrantal ellos deberian ser cambiados en el 360° sistema de
la Mesa y el error aplicado segun las reglas dadas.

Las reglas encima de la Mesa son para el Error de Brdjula y aquella superficie inferior es para la Deriva.

Ejemplo: Encuentra el Rumbo magnético haciendo la S 37° E (verdadero). Error de Brdjula 13° O.

La deriva permite 5 °. Viento sobre el arco de estribor.

Curso verdadero S3E = 143°

Error  + 13 (carta al compés)

Deriva + 5 (carta al compas)

Curso del compas S 19°E  161°
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TABLA DE CONVERSION DE TIEMPO INTERNACIONAL ESTANDAR.
Compilada por: Capitin EMMANUEL ESBER

LONGITUD OESTE LONGITUD ESTE
180 | 165|150 [135 | 120 | 105 [90| 75| 60| 45| 30| 15| 0| 15| 30| 45| 60| 75| 90| 105 | 120 | 135 | 150 | 165 | 180
uTC
oMT| 12| -11]-10| 9| 8| -7|-6| 5] -4 3] 2| -1] o] 1] 2| 3| 4| 5] 6] 7 9| 10| 11| 12
0| 12| 13| 14| 15| 16| 17|18|19| 20| 21| 22| 23| 24| 1| 2| 3| 4| 5| 6| 7 9 10| 11| 12
1| 13| 14| 15| 16| 17| 18|19|20| 21| 22| 23| 24| 1| 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8 10 11| 12| 13
2| 14| 15| 16| 17| 18| 19|20|21| 22| 23| 24| 1| 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8| 9| 10| 11| 12| 13| 14
3| 15| 16| 17| 18| 19| 20|21|22| 23| 24| 1| 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8| 9| 10| 11| 12| 13| 14| 15
4 16| 17| 18| 19| 20| 21|22|23| 24| 1| 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8| 9|10| 11| 12| 13| 14| 15| 16
5( 17| 18| 19| 20| 21| 22|23|24| 1| 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8| 9|10|11| 12| 13| 14| 15| 16| 17
6 19| 19| 20| 21| 22| 23|24| 1| 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8| 9|10|11|12| 13| 14| 15| 16| 17| 18
7| 19| 20| 21| 22| 23| 24| 1| 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8| 9| 10|11|12|13| 14| 15| 16| 17| 18| 19
8| 20| 21| 22| 23| 24| 1| 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8| 9| 10| 11|12|13|14| 15| 16| 17| 18| 19| 20
9 21| 22| 23| 24| 1| 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8| 9| 10| 11| 12|13|14|15| 16| 17| 18| 19| 20| 21
10| 22| 23| 24| 1| 2| 3| 4|5| 6| 7| 8| 9| 10| 11| 12| 13| 14|15|16| 17| 18| 19| 20| 21| 22
11| 23| 24| 1| 2| 3| 4|5|6| 7| 9| 9|10| 11| 12| 13| 14|15|16|17| 18| 19| 20| 21| 22| 23
12| 24| 1| 2| 3| 4| s5|6| 7| 8 9|10| 11| 12| 13| 14| 15[ 16|17|18| 19| 20| 21| 22| 23| 24
13 1| 2| 3| 4| 5| 6| 78| 9|10| 11| 12| 13| 14| 15[ 16[17|19]19| 20| 21| 22| 23| 24| 1
14| 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8| 9|10|11|12|13|14| 15| 16| 17[18|19]20| 21| 22| 23| 24| 1| 2
15 3| 4| 5| 6| 7| 8| 9f10| 11| 12| 13| 14| 15| 16| 17| 18 19| 20| 21| 22| 23| 24| 1| 2| 3
16| 4| 5| 6| 7| 8| 9|10f11]| 12| 13| 14| 15| 16| 17| 18| 19| 20| 21| 22| 23| 24| 1| 2| 3| 4
17| 5| 6| 7| 8| 9| 10|11|12]| 13| 14| 15| 16| 17| 18| 19| 20| 21| 22| 23| 24| 1| 2| 3| 4| 5
18| 6| 7| 8| 9| 10| 11|12|13| 14| 15| 16| 17| 18| 19| 20| 21| 22| 23| 24| 1| 2| 3| 4| 5| 6
19| 7| 8| 9| 10| 11| 12|13|14| 15| 16| 17| 18| 19| 20| 21| 22| 23| 24| 1| 2| 3| 4| 5| 6| 7
20| 8| 9| 10| 11| 12| 13|14|15| 16| 17| 18| 19| 20| 21| 22| 23| 24| 1| 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8
21| 9| 10| 11| 12| 13| 14|15|16| 17| 18| 19| 20| 21| 22| 23| 24| 1| 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8| 9
22| 10| 11| 12| 13| 14| 15|16|17| 18| 19| 20| 21| 22| 23| 24 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8| 9| 10
23| 11| 12| 13| 14| 15| 16|17|18| 19| 20| 21| 22| 23| 24 3l 4| 5| 6| 7| 8| 9| 10| 11
24| 12| 13| 14| 15| 16| 17[18|19]| 20| 21| 22| 23| 24| 1 4] 5] 6] 7| 8| 9] 10| 11] 12
OBSERVACIONES.:
a. Para utilizar esta tabla alinee el Horario Universal Coordinado/Hora de Greenwichy la

Longitud/Descripcion de la Zona, y el resultado de la respuesta es la hora estandar del lugar/Hora civil
Local.

b. Para paises que usan el tiempo de verano, use la descripcion correspondiente de la zona més las
horas adicionales afiadidas durante el tiempo de verano

Tomado de los formulas:

UTC/GMT + Zona de Descripcion Longitud Este = Hora Civil Local / Hora legal.

UTC/GMT + Zona de Descripcién Longitud Oeste = Hora Civil Local / Hora legal.
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TABLA PARA DETERMINAR LAS ALTURAS DE MAREA DE VEZ EN CUANDO ENTRE MAREA ALTAY
BAJA, Y CON DURACIONES DE MAREA DE 5 HORAS A 8 HORAS.

Duracion Intervalo entre la alta y baja marea
Horas 1/2. 1 112 2 |212| 3 |312] 4
8 horas -1 -4 -8 -15 | -22 | -31 -4 -5
7 1/2 horas -1 -4 -1 -17 | -25 | -35 | -45
7 horas -1 -5 -11 | -19 | -28 | -39 -5
6 1/2 horas -1 -6 -13 ] -22 | -32 | -44
6 horas -2 -7 -15 | -25 | -37 -5
5 1/2 horas -2 -8 -17 | -29 | -43
5 horas -2 -1 -21 | -35 -5

Deducir caida o subida de Marea en cualquier instante dado.
1) Calcule el intervalo entre el instante dado y el tiempo de Alta o baja Marea
2) Calcule Duracion de Marea
3) Calcule la gama de marea

Entre en la tabla de Constantes con la Duracion y el Intervalo - interpolando cuando es necesario - y tome
fuera el tabulado Constante. La gama de la marea se multiplicd por la Constante dara la correccion que se
aplicara a la altura en el agua alta o baja (- o+ respectivamente) para obtener la subida de la marea en el
instante dado.

Ejemplo:

Tiempo de marea baja 0411. Altura 2-1 pies. Tiempo de Pleamar 1140. Altura 15-7 pies.

Requerido: Subida de marea a 0615.

L.W. 04 11 L.W. 04 11 Ht.  2-1
Tiempo dado 06 15 HW. 1140 Ht.  15-7
Intervalo 2h 4m Duracion ~ 7h 29m Gama 13-6'

Entre la tabla para 2 horas después de L.W. sobre una marea de 7 1/2 horas y Constante -17.
Gama (13-6") X Constante (-17) = 2-31". L.W. (2-1) + Subida (2-31) = 4-41'
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TABLA PARA DETERMINAR LA ALTURA DE LA MAREA OCASIONALMENTE ENTRE ALTA MAREA'Y
BAJA.

Subida y caida de la marea.

La subida aproximada y la caida de la marea en cualquier tiempo dado de marea alta o baja

VK\AF iacion| 0 Horas 1 Horas 2 Horas 3 Horas 4 Horas 5 Horas 6 Hr.
z;rnea Min. | Min. | Min. | Min. | Min. | Min. | Min. | Min. | Min. [ Min. | Min. | Min. | Min. | Min. | Min. | Min. | Min. | Min.
Metros | 20 | 40 | 0 |20 | 40| 0o | 20|40 | 0|20 4|0 |20]|4]0|2]|4w]o0
0.5 00(00]00(01]0127101(02]02]02[03]03)104]|04]104105]05/]05]05
1.0 00(00]01(01]02}103[03]04]J05[06]07])108]09|09]109]10(10]10
1.5 00(00]01(02]03104[05]|]06]08[09]10)11|212]|13]114])15|15] 15
2.0 00(01]01(02]04)105(07]0810[12]13)15|16 1811919 |20] 20
2.5 00(01]02(03]04]106([08]1013[15|17)119 |21 |22]123 |24 25] 25
3.0 00(01]02(04]05]108([10]12])15[18|20)23|25]|26]128]|29]|30]30
35 00(01]02(04]06]109 (112418 [21]|24)26]29|31]133]|34]|35]35
4.0 0010110305071 10(13 1720232713033 |35]137|39]|40]40
45 0001103 [05]08)J11(15]19]123[26|30)130 |37 40142 |44 |45] 45
5.0 0002103060913 (16]|21)25(29|34)138 |41 |441]147 |49 |50]50
55 0110204 (06]10)14(18 23283237141 |45]|149]151|53]|55]55
6.0 0110210407 ]11]115([20]|25]130([35]|40)45|49|53]56]|58]6.0]6.0
6.5 01102104 (0812116212733 [38|44)149 |53 |57]161]|63]|64]65
7.0 01(02]05(08]12]118([23]|129]|35[41|47]153|58|62]65|68[69]70
75 01(02]05(09]13119(25]|31]|38|44|50)56|62|66]70]|73|74]75
8.0 01(02]05(09]14]120([26]33]40(|47|54)160 |66 |71]175]|78]|79]80
8.5 0110306 [10]15121(28 35143 |50 |57)64|70|75]178]|82]|84]85
9.0 0110306 (11]16]123(30]|37]45(53|60)68|74|79]184]|87]89]290
9.5 01103106 (1117124313948 (|56 |64 )71 |78|84]189]|92]94]295
10.0 0110307 (12]18}25(33]|41]50(59]|67])175]|82]89]193]097](299]100
10.5 0110307 (13]19})26 (3443536271179 ]|86]|93]98]102(104]105
11.0 0110307 (14]20})28(|36 |46 ]|55(|64|741]183]90]971]103]10.7(109]11.0
11.5 01103]08|14]20})129(38|48]|58 (67| 77]186]95]101]110.7|11.2(114]115
12.0 01104081521 }130(39]|50]60(70]81]190]99]106])11.2|116(119]120
12.5 0110408152231 (41]52]63|73]84]194|103|11.0)11.7|121(124]125
13.0 011040915 ]23}133[43|54]65(|76]87]98|10.7|115])1121]126(125]13.0
13.5 011040916 |24)34|4456]68(79]0911101111]|119])126]131(134]135
14.0 011040916 |25})135/(46|58]70(82]0941]1105]115|12.4])113.1|13.6(139]14.0
14.5 011041017 |26]36|48|60]73(|85]0971]1109|11.9|128]135|14.1(144]145
15.0 0105101827138 [49|62]75]|88]100])11.3]123]|13.2]114.0)146/(149]15.0

Encontrar la profundidad real del agua en cualquier puerto o lugar, en cualquier tiempo dado, afiaden la
profundidad en la Marea baja a las cifras dadas encima, frente a la gama conocida de Marea para el Dia, y
bajo el Tiempo requerido.
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DISTANCIA DEL HORIZONTE DE MAR EN MILLAS NAUTICAS.
(En condiciones normales en cuanto a la refraccion).

Altura en pies Distancia Altura en pies Distancia Altura en pies Distancie
5 2,57 70 9,62 400 23,10
10 3,64 80 10,29 450 24,40
15 4,45 90 10,91 500 25,71
20 5,14 100 11,50 550 26,97
25 5,75 120 12,60 600 28,17
30 6,30 140 13,61 650 29,32
35 6,80 160 14,55 700 30,43
40 7,27 180 15,43 750 31,49
45 7,12 200 16,26 800 32,53
50 8,13 250 18,18 850 33,53
55 8,53 300 19,92 900 34,50
60 8,91 350 21,51 1000 36,37

El objeto de esta tabla es encontrar la distancia de una luz, de la altura sabida, apenas visible en el horizonte, cuando la luz es
suficientemente de gran alcance, exceder el grado de visibilidad dado en las publicaciones del Ministerio de Marina para una altura del ojo de
15 pies.
Height of eye, 50 feet
___________________________ e e e Light visibl

‘\ Height of Focal Plane .—=—"""7" I i — -t 5%9 ;%‘:-se
. g S TEO fowti Height of eye, 15 feet :
R a0 Light visible 18-5 Miles

\_\

Example: - Hasta que distancia es la depresiacion de la luz, 120 pies de alto, solo visible para un observador en el puente de un sep con la
altura de ojo de 40 pies?

Distancia del horizonte para una luz de 120 pies de altural2-60 miles

Distancia del horizonte de observacion a 40 pies_7-27 miles

Suma de la distancia requerida19-87 miles

Como la altura del plano focal es dado por H.W. dado el permiso debe ser cuando calculando el L.W. para que las luces tengan una baja

elevacion.

DISTANCIA DE UNA LUZ PROFUNDA PARA UNA VARIEDAD DE ALTURAS Y RANGOS

Compilado por T. P. NICHOLAS , BARRY.

Altura del Rango de ‘ ‘ DIST,‘ANCIA DE LA lLUZ ACTUAL ‘ES VISIBLE ‘ ‘
faro en pies | luz en millas 25' Sobre el | 30" Sobre el | 35" Sobre el | 40" Sobre el | 45" Sobre el | 50" Sobre el | 55" Sobre el
mar mar mar mar mar mar mar
10 8,09 9,35 9,89 10,46 10,89 11,34 11,79 12,09
20 9,60 10,86 11,40 11,97 12,40 12,84 13,30 13,60
30 10,75 12,01 12,55 13,12 13,55 14,00 14,45 14,75
40 11,70 12,96 13,50 14,07 14,50 14,95 15,40 15,70
50 12,60 13,86 14,40 14,97 15,40 15,85 16,30 16,60
60 13,40 14,66 15,20 15,77 16,20 16,65 17,10 17,40
70 14,10 15,36 15,90 16,47 16,90 17,35 17,80 18,10
80 14,70 15,96 15,60 17,07 17,50 17,95 18,40 18,70
90 15,36 16,66 17,45 17,71 18,45 18,90 19,35 19,65
100 16,00 17,26 1780 18,37 18,80 19,25 19,70 20,00
120 17,10 18,36 18,90 19,47 19,90 20,35 20,80 21,10
140 18,10 19,36 19,90 20,47 20,90 21,35 21,80 22,10
160 19,00 20,26 20,80 21,37 21,80 22,25 22,70 23,00
180 19,90 21,16 21,70 22,27 22,70 23,15 23,60 23,90
200 20,80 22,06 22,60 23,17 23,60 24,05 2450 24,80
250 22,70 23,96 24,50 25,07 25,50 25,95 26,40 26,70
300 24,40 25,66 26,20 26,77 27,20 27,65 28,10 28,40
350 26,00 27,26 27,80 28,37 28,80 29,25 29,70 30,00
400 27,60 28,86 29,40 29,97 30,40 30,85 31,30 31,60
450 28,90 30,16 30,70 31,27 31,70 32,15 32,60 32,90
500 30,20 31,46 32,00 32,57 33,00 33,45 33,90 34,20
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DISTANCIA AL HORIZONTE ALTURA EN METROS.

ALTURA EN MILLAS ALTURA EN MILLAS ALTURA EN MILLAS
METROS NAUTICAS METROS NAUTICAS METROS NAUTICAS
1,0 2,1 11 6,9 70 17,3
1,5 2,5 12 7,1 80 18,5
2,0 2,9 13 74 90 19,6
2,5 3,3 14 738 100 20,7
3,0 3,6 16 8,3 120 22,7
35 3,9 18 8,8 140 245
4,0 41 20 9,3 160 26,2
45 4.4 22 9,8 180 278
5,0 4,6 25 10,4 200 29
55 48 30 11,3 250 33
6,0 5,1 35 12,3 300 36
7,0 55 40 13,1 400 41
8,0 58 45 13,9 500 46
9,0 6,2 50 14,7 700 54
10,0 6,6 60 16,0 1.000 65
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BALIZAMIENTO EN CHILE, REGION

A
Racon D=_:Y,
=0

REGION B - de dia

Canal Preferido e
Canal Secundario —p
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LUCES Y MARCAS DE NAVEGACION

o~

_ S~
\\@“ h
SITUACION DE CRUCE SITUACION DE VUELTA ENCONTRADA En un paso o canal angosto manteners
Maniobra el bugue que ve al otro por estribor || Ambos caen a estribor Maniobra el buque que alcanza a estribor

<

i
X

8

-—= 7

A 7 rﬂ&@: 7 I

K| =7

El buque de propulsién mecénica maniobra al Recibiendo el viento por bandas contrarias Recibiendo el viento por la misma banda
No estorbar el trénsito en pasos angostos velero maniobra el que lo recibe por babor maniobra el de barlovento
SERALES DE MANIOBRA Y ADVERTENCIA SERNALES EN VISIBILIDAD REDUCIDA
BUQUES A LOS QUE MANIOBRAREMOS s Caigo a estribor
SEGUN VAYAMOS A MOTOR O A VELA B Caigo a babor ) A propulsign [ Con arrancada — } =1
Ar A s ;:tnv d.an:u atrés i mecénica o A
wans wans s ans oo No entiendo su manisbra . . o
A motor :""":‘“’“_ Eﬁiﬁ:ﬁﬁ'?&gﬁi:n restringida }._ e ::':ﬂh
) snnnannannanananns  Para advertic su - | "
AT ™ _ATls PRECEPTIVAS EN CANALES el p=siemfy We
AN — 0 PASOS ANGDSTOS e ] - | 20
AcArl l.l . o NAAARE RARAR Pretendo alcanzarle por su
\\ =~ Con maniobrabilidad restringida banda de estribor R A
\\ Sin gobierno nrrnn nmnne nro e Pretando alcanzarle por su de eslora Fonn éTsr;"g“-e
banda de babor Fondeado mayor de 100 m| oy de
X de eslora Gong (a popa) | 1 minutc
\anns s s nnn Conformidad a alguna de Veuds Aowsis TR

. las dos precedentes o el i L
Maniobra el bugue que alcanza Identificacién de embarcacidn de Préctico » § ----

e "'“" e, | - LUCES Y MARCAS ...

i Preceptiva si eslara > 50 mis

Luz de remolque amarilla

Q Salo dos topes si
remolgue < 200 mts

EN NAVEGACION
PESCANDD AL ARRASTRE
CON ARRANCADA

Cuando el arte se extienda )
mas de 150 mts

CON CAPACIDAD DE MANIOBRA Paso libre
RESTRINGIDA CON ARRANCADA

SIN GOBIERNO (excepto dragaminas)
PERD CON ARRANCADA R Y

PESCANDO PERD NO AL
ARRASTRE Y SIN ARRANCADA

Preceptiva si eslora > 50 mts l

fong) b,

DRAGANDO D EN OPERACIONES
SUBMARINAS SIN ARRANCADA

o)

FONDEADO

PRACTICOS NAVEGANDO

RESTINGIDO POR SU CALADO

RESTRINGIDO
POR SU CALADO
DRAGADO U
Eﬂfgk%“%ﬂ"uﬂ%‘ CON MANIOBRABI- OPERACIONES SUBMARINAS B
REMOLQUE > 200 m LIDAD RESTRINGIDA
9 v T

NAVEGANDO Lado obstruide Paso libre Q

A VELA ¥ MOTOR PESCANDO SIN GOBIERND s i
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